INTRODUCERE

V& multumim ca ati cumpdrat un motor Honda. Dorim sa va ajutdm sa
obtineti cele mai bune rezultate de la noul dvs. motor si sa-| utilizati in
siguranta. Acest manual contine informatii despre cum trebuie sa procedati;
va rugdm s&-l cititi cu atentie fnainte de a utiliza motorul. In cazul in care
apare o problema sau daca aveti intrebari legate de motorul dvs., consultati
un service Honda autorizat.

Toate informatiile din aceasta publicatie se bazeaza pe cele mai noi
informatii referitoare la produs, disponibile la data tiparirii. Honda Motor
Co., Ltd. isi rezerva dreptul de a face modificari, in orice moment, fara
notificare prealabila si fara a atrage asupra sa vreo obligatie. Nici o parte
a acestei publicatii nu poate fi reprodusa fara permisiunea noastra scrisa.

Acest manual trebuie considerat ca facand parte din motor si trebuie sa
ramana impreuna cu motorul, daca acesta este revandut.

Va sugeram sa cititi aceasta polita de garantie pentru a intelege ce cazuri
acopera si ce responsabilitati va revin n calitate de proprietar. Polita de
garantie este un document separat care trebuie sa va fie inméanat de
catre distribuitorul din zona dvs.

Recititi instructiunile furnizate cu echipamentul antrenat de acest motor,
pentru orice informatii suplimentare privind pornirea motorului, oprirea,
functionarea, reglajele acestuia sau orice instructiuni speciale de intretinere.

MESAJE DE SIGURANTA

Siguranta dvs. si a celorlalti este foarte importanta. Am introdus mesaje
importante de siguranta in acest manual, precum si pe motor. Va rugam
sa cititi cu atentie aceste mesaje.

Un mesaj de sigurantd va semnaleaza pericole potentiale care va pot rani
sau ii pot rani pe ceilalti. Fiecare mesaj de siguranta este precedat de un
simbol de alarma & si unul din cele trei cuvinte PERICOL,
AVERTISMENT sau ATENTIE.

Aceste cuvinte de semnalare inseamna:

APERIcCOL RS OMORAT sau RANIT GRAV dacé nu
respectati instructiunile.

A AVERTISMENTIRICALSI AR OMORAT sau RANIT GRAV daci nu
respectati instructiunile.

AATENTIE PUTETI FI RANIT daca nu respectati instructiunile.

Fiecare mesaj va spune care este pericolul, ce se poate intdmpla si ce
puteti face pentru a evita sau reduce vatamarea.

MESAJE REFERITOARE LA PREVENIREA DETERIORARILOR

Veti vedea si alte mesaje importante care sunt precedate de cuvantul
NOTA.

Acest cuvant inseamna:

NOTA Motorul dvs. sau alta proprietate poate fi deteriorat(a),

daca nu respectati instructiunile.
Scopul acestor mesaje este de a ajuta la prevenirea deteriorarii motorului
dvs., altor proprietati sau mediului.
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INFORMATII DE SIGURANTA

o intelegeti functionarea tuturor comenzilor si invatati cum s& opriti rapid
motorul in caz de urgenta. Asigurati-va ca operatorul primeste
instructiuni adecvate, inainte de a lucra cu echipamentul.

o Nu lasati copiii s& opereze motorul. Tineti copiii si animalele departe
de zona de exploatare.

e Substantele evacuate de motor contin monoxid de carbon, care este
otravitor. Nu ldsati motorul sa functioneze fara o ventilare adecvata si
nu-l 1asati niciodata sa functioneze in spatii inchise.

e Motorul si teava de egapare devin foarte fierbinti in timpul functionarii.
Tineti motorul la cel putin 1 metru distanta de cladiri i alte
echipamente, in timpul functionarii. Tineti materialele inflamabile
departe de motor si nu puneti nimic pe acesta, in timp ce acesta
functioneaza.

AMPLASAREA ETICHETELOR DE SIGURANTA

Aceasta eticheta va avertizeaza despre pericolele potentiale care pot
cauza ranirea grava. Cititi-o cu atentie.

Daca eticheta cade sau devine greu de citit, contactati distribuitorul dvs.
Honda, pentru a fi inlocuita.

A WARNING

Gasoline is hiihly flammable and explosive.
Turn engine off and let cool before refueling.

The engine emits toxic carbon monoxide.
Do not run in an enclosed area.

Read Owner's Manual before operation.

A ATTENTION
L'essence est trés inflammable et explosive,
Arréter le moteur et le laisser refroidir avant de faire le plein d'essence.

T moteur produt s vapeurs nacves e monoxyge de carbore,
Ne pas ufiserdans un lcal enclos.

Lire le manuel de propriétaire avant l'utilisation.

Numai pentru tipurile
canadiene:

eticheta n limba franceza
se livreaza cu motorul.

Tnainte de alimentarea cu benzina, opriti
motorul si lasati-l s& se raceasca.

,@ Benzina este extrem de inflamabila si exploziva.

Motorul emite monoxid de carbon, care este un
gaz toxic otravitor. Nu-l Iasati sa functioneze intr-
un spatiu inchis.

nainte de lucra cu motorul, cititi Manualul
utilizatorului.

AMPLASAREA COMPONENTELOR $I A COMENZILOR

DOP UMPLERE CU COMBUSTIBIL

REZERVOR
COMBUSTIBIL

ELECTROMOTOR
(pentru tipurile la care se
aplica)

DOP DRENARE ULEI
DOP DE UMPLERE CU ULEI/JOJA

DEMAROR CU RECUL
FILTRU DE AER

TOBA ESAPAMENT

MANER DEMAROR
TIPURI DE SISTEME DE
COMANDA A MOTORULUI

CU EXCEPTIA TIPURILOR

MANETA $OC CU ELECTROMOTOR

INTRERUPATOR MOTOR

MANETA
SUPAPA

MANETA ACCELERATIE
COMBUSTIBIL ’

TIJA SOC (pentru tipurile la care se aplica)

TIPURI CU ELECTROMOTOR
INTRERUPATOR MOTOR
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CARACTERISTICI

SISTEMUL OIL ALERT® (pentru tipurile la care se aplica)

Sistemul Oil Alert® este proiectat sa previna deteriorarea motorului din
cauza unei cantitati insuficiente de ulei in carter. Inainte ca nivelul uleiului
din carter sa scada sub limita de siguranta, sistemul Oil Alert® va opri
automat motorul (intrerupatorul motorului va ramane in pozitia ON
(pornit)).

Daca in urma unei astfel de opriri motorul nu reporneste, verificati nivelul
uleiului din motor (vezi pagina 9), inainte de a cauta rezolvarea problemei
in alte parti.

PROTECTORUL DE CIRCUIT (pentru tipurile la care se aplica)

Protectorul de circuit protejeaza circuitul
de incarcare a bateriei. Un scurt-circuit
sau o baterie conectata cu polaritatea
inversata va declansa intrerupatorul de
circuit.

Indicatorul verde din interiorul
protectorului de circuit va aparea pentru
a arata ca protectorul de circuit s-a oprit.
Daca apare aceasta situatie, determinati
cauza problemei gi remediati-o inainte
de a reseta protectorul de circuit.

PROTECTOR
CIRCUIT

=)

Apésati butonul protectorului de circuit,
pentru a-l reseta.

t](- ON ~—PORNIT

E] OFF ~—OPRIT

VERIFICARI INAINTE DE PUNEREA iN FUNCTIUNE
ESTE MOTORUL DVS. PREGATIT DE PORNIRE?

Pentru siguranta dvs. si pentru a prelungi la maxim durata de viata a
echipamentului dvs., este foarte important sa verificati starea motorului,
inainte de a-l utiliza. Tnainte de a utiliza motorul, asigurati-v& ca rezolvati
orice problema intalnita, sau ca aceasta este remediata de catre service-
ul autorizat.

Intretinerea necorespunzétoare a acestui motor
sau necorectarea unei probleme, inainte de a
utiliza motorul, poate duce la o functionare
defectuoasa, in urma careia puteti fi grav ranit
sau omorat.

Tnainte de fiecare utilizare, efectuati intotdeauna o
inspectie si corectati orice problema.

Tnainte de a incepe verificarile preoperationale, asigurati-va c& motorul
este orizontal si ca intrerupatorul sau este in pozitia OFF (oprit).

Tnainte de porni motorul, verificati intotdeauna urmatoarele elemente:
Verificati starea generala a motorului

1. Cautati in jurul si dedesubtul motorului semne care indica scurgeri de
ulei sau benzina.

2. Indepartati orice murdarie excesiva sau resturi, mai ales din jurul tobei
de esapament si a demarorului cu recul.

3. Cautati semne de deteriorare.

4. Verificati ca toate aparatorile si capacele sa fie la locul lor si ca toate
piulitele, bolturile si suruburile sa fie stranse.

Verificati motorul

1. Verificati nivelul combustibilului (vezi pagina 8). Pornirea cu un
rezervor plin va ajuta la eliminarea sau reducerea intreruperilor in
functionare pentru realimentare.

2. Verificati nivelul uleiului din motor (vezi pagina 9). Functionarea
motorului cu un nivel scazut de ulei poate cauza deteriorarea acestuia.

Sistemul Qil Alert® (pentru tipurile la care se aplica) va opri automat
motorul, Thainte ca nivelul uleiului s& scada sub limita de siguranta.
Totusi, pentru a evita neplacerea unei opriri neprevazute, verificati
intotdeauna, inainte de pornire, nivelul uleiului din motor.

3. Verificati nivelul din reductor, la tipurile la care este aplicabil (vezi
pagina 9). Uleiul este esential pentru functionarea reductorului si
pentru o durata lunga de functionare a acestuia.

4. Verificati elementul filtrului de aer (vezi pagina 10). Un element murdar
va diminua debitul de aer catre carburator, reducand performanta
motorului.

5. Verificati echipamentul antrenat de acest motor.

Consultati instructiunile furnizate cu echipamentul antrenat de acest
motor, pentru a gasi orice eventuale precautii si proceduri care trebuie
respectate inainte de pornirea motorului.
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FUNCTIONARE
PRECAUTII PENTRU FUNCTIONAREA IN SIGURANTA

Tnainte de prima_utilizare, va rugam sa consultati sectiunea INFORMATII
DE SIGURANTA, de la pagina 2, si VERIFICARI INAINTE DE PUNEREA
IN FUNCTIUNE, de la pagina 3.

A AVERTISMENT

Monoxidul de carbon este un gaz toxic. Inhalarea
acestuia poate duce la pierderea cunostintei si va
poate chiar omori.

Evitati orice zone sau activitati care va pot expune
la monoxid de carbon.

Consultati instructiunile furnizate cu echipamentul antrenat de acest
motor, pentru a gasi orice eventuale precautii si proceduri care trebuie
respectate fnainte de pornirea, oprirea sau functionarea motorului.

PORNIREA MOTORULUI

1. Puneti maneta supapei de combustibil in pozitia ON.

MANETA SUPAPA COMBUSTIBIL

2. Pentru a porni un motor rece, puneti maneta socului sau tija socului
(pentru tipurile la care se aplica) in pozitia CLOSED (INCHIS).

MANETA SOC

TIJA SOC (pentru tipurile la care se aplica)

DESCHIS

-

—

Pentru a reporni un motor cald, lasati maneta socului sau tija socului i
pozitia OPEN (DESCHIS).

La unele aplicatii ale motorului se utilizeazd o comanda a socului montata
la distanta, in locul manetei montate pe motor, care este prezentata aici.
Consultati instructiunile furnizate de producatorul echipamentului.

3. Deplasati maneta acceleratiei din pozitia MIN. catre pozitia MAX.,
aprox. 1/3 din distanta.

MAX RPM MInN
' |
MAX. MIN.
POZITIA 1/3

MANETA ACCELERATIE

La unele aplicatii ale motorului se utilizeaza o comanda a acceleratiei
montata la distanta, in locul manetei montate pe motor, care este
prezentata aici. Consultati instructiunile furnizate de producatorul
echipamentului.

4. Rotiti intrerupatorul motorului in pozitia ON.

CU EXCEPTIA TIPURILOR TIPURI CU
CU ELECTROMOTOR ELECTROMOTOR
PORNIT
odJd o

- < ON
INTRERUPATOR MOTOR OFF START
‘ \

Q
OFF
ON

PORNIT

PORNIT

PORNIT

INTRERUPATOR MOTOR

INTRERUPATOR MOTOR
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. Actionati demarorul.
DEMAROR CU RECUL

Trageti usor de manerul demarorului, pana cand simtiti o rezistenta,
apoi trageti rapid. Readuceti usor manerul in pozitia initiala.

MANER DEMAROR

Nu lasati ménerul demarorului s& revind singur inapoi. Readuceti-I
usor in pozitia initiald, pentru a preveni deteriorarea demarorului.

ELECTROMOTORUL
(pentru tipurile la care se aplica):

START
Rotiti cheia Tn pozitia START si mentineti-
0 acolo pana cand motorul porneste. |
@) S
OFF START

Daca motorul nu porneste in 5 secunde,
eliberati cheia si asteptati cel putin 10
secunde, inainte de a pune din nou in
functiune demarorul.

Utilizarea mai mult de 5 secunde o data a
electromotorului va duce la supraincélzirea
acestuia si il poate deteriora.

TART

Cand motorul a pornit, eliberati cheia,
lasand-o sa revina in pozitia ON.

INTRERUPATOR MOTOR
(pentru tipurile la care se aplica)

. Daca maneta socului sau tija socului (pentru tipurile la care se aplica)
a fost pusa in pozitia CLOSED, pentru a porni motorul, pe masura ce
motorul se incalzeste, deplasati-o treptat spre pozitia OPEN.

MANETA SOC

==p DESCHIS

INCHIS

TIJA SOC (pentru tipurile la care se aplica)

DESCHIS

INCHIS [~

ROMANA

OPRIREA MOTORULUI

Pentru a opri motorul intr-o situatie de urgenta, trebuie doar sa rotiti
intrerupatorul motorului in pozitia OFF. In conditii normale, parcurgeti
urmatoarea procedura. Consultati instructiunile furnizate de producatorul
echipamentului.

1. Puneti maneta acceleratiei in pozitia MIN.

La unele aplicatii ale motorului se utilizeazd o comanda a acceleratiei
montata la distanta, in locul manetei montate pe motor, care este
prezentata aici.

MANETA ACCELERATIE

MAX. RPM MIN.

MIN.

2. Rotiti intrerup&torul motorului in pozitia OFF.

CU EXCEPTIA TIPURILOR
CU ELECTROMOTOR

TIPURI CU ELECTROMOTOR

INTRERUPATOR
MOTOR

OPRIT OPRIT

oJl &

OFF ON START

INTRERUPATOR MOTOR

INTRERUPATOR MOTOR

3. Puneti maneta supapei de combustibil in pozitia OFF.

MANETA
SUPAPA
COMBUSTIBIL

OPRIT ¢=—




STABILIREA TURATIEI MOTORULUI

Pozitionati maneta acceleratiei pentru turatia doritéd a motorului.

La unele aplicatii ale motorului se utilizeaza o comanda a acceleratiei
montata la distanta, in locul manetei montate pe motor, care este
prezentata aici. Consultati instructiunile furnizate de producatorul
echipamentului.

Pentru recomandarile privind turatia motorului, consultati instructiunile
furnizate impreuna cu echipamentul antrenat de acest motor.

MANETA ACCELERATIE

-
MAX. RPM MIN,
MAX. MIN.
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OPERATII DE SERVICE
IMPORTANTA INTRETINERII

O buna intretinere este esentiala pentru o functionare sigura, economica
si fara probleme. Aceasta va ajuta si la reducerea poluarii.

Intretinerea necorespunzatoare a acestui motor sau
necorectarea unei probleme, inainte de a utiliza
motorul, poate duce la o functionare defectuoasa, in
urma careia puteti fi grav ranit sau omorat.
Respectati intotdeauna recomandarile si graficele
privind inspectia si intretinerea, prezentate in acest
manual al utilizatorului.

Pentru a va ajuta sa ingrijiti corect motorul dvs., urméatoarele pagini contin
un grafic de intretinere, proceduri pentru inspectia de rutina si proceduri
simple de intretinere, care utilizeaza scule manuale de baza. De alte
sarcini de service, care sunt mai dificile sau care necesita scule speciale,
se ocupa cel mai bine profesionistii si sunt executate in mod normal de
un tehnician Honda sau alt mecanic calificat.

Graficul de intretinere se aplica conditiilor normale de functionare. Daca
motorul dvs. functioneaza in conditii grele, precum functionarea sustinuta
sub sarcina grea sau la temperaturi inalte sau este utilizat in conditii
deosebite de umiditate sau praf, consultati service-ul autorizat pentru
recomandari aplicabile cerintelor si utilizarii dvs. particulare.

intre;inerea, inlocuirea sau repararea dispozitivelor si sistemelor de
control al emisiilor pot fi efectuate la orice atelier de reparare a
motoarelor sau de catre orice persoana care repara motoare,
utilizand piese certificate conform standardelor EPA.

SIGURANTA INTRETINERII

Urmeaza cateva din cele mai importante precautii de siguranta. Totusi,
nu va putem preveni asupra oricarui pericol posibil care poate aparea in
timpul efectuarii intretinerii. Numai dvs. puteti decide daca sa efectuati
sau nu o anumita operatie.

A AVERTISMENT

Nerespectarea stricta a instructiunilor si precautiilor
de intretinere poate duce la ranirea dvs. grava sau
la moarte.

Respectati intotdeauna procedurile si precautiile
din acest manual.

PRECAUTII DE SIGURANTA

e |nainte de a incepe intretinerea sau repararea, asigurati-va ca motorul
este oprit. Acest lucru va elimina cateva pericole posibile:

— Otravirea cu monoxid de carbon de la evacuarea motorului.
De cate ori utilizati motorul, asigurati-va ca exista o ventilatie
adecvata.

— Arsuri cauzate de piesele fierbinti.
Lasati motorul si sistemul de evacuare sa se raceasca, inainte de a
le atinge.

— Ranirea cauzata de piesele aflate in migcare.
Nu utilizati motorul, decat daca ati fost instruit pentru aceasta.

o Cititi instructiunile, Tnainte de a Tncepe si asigurati-va ca aveti sculele si
aptitudinile necesare.

e Pentru a reduce posibilitatea unui incendiu sau unei explozii, aveti grija
cand lucrati in apropierea benzinei. Pentru a curata piesele, utilizati
numai solventi neinflamabili, nu benzina. Tineti tigarile, scanteile si
flacarile departe de piesele care vin in contact cu combustibilul.

Retineti c& un membru al personalului unui service Honda autorizat

cunoaste cel mai bine motorul dvs. si este complet echipat pentru a-I

ntretine si repara.

Pentru a asigura cea mai buna calitate si fiabilitate, utilizati pentru reparatii si

nlocuiri numai piese Honda noi, originale, sau echivalentele acestora.

GRAFICUL DE INTRETINERE

PERIOADA NORMALA DE Fiecare | Prima La La in Consultati
SERVICE (3) utilizare | 1ynz sau | fiecare 3 | fiecare 6| fiecare pag.
Efectuati service-ul la primele | lunisau | lunisau [ ansau
inter\falul indicat sau la 20 ore la la la
numarul de ore de fiecare | fiecare | fiecare
functionare indicat, care
dintre acestea apare primul. 50 ore | 100 ore | 300 ore
ELEMENT
Uleiul de motor  Verificati [¢] 9
nivelul
Schimbare o [¢] 9
Uleiul de Verificati [ 9
reductor nivelul
(pentru tipurile “gchimbare ) ) 10
la care se
aplica)
Filtrul de aer Verificare [¢] 10
Curétare o) [O*x(1) 10-11
Tnlocuire O % %
Decantorul Curatare o 12
Bujia Verificare- o 12
reglare
Tnlocuire o]
Dispozitivul Curatare 0o 13
parascantei
(pentru. la care
se aplica)
Ralanti Verificare- 0 (2) 13
reglare
Jocul supapelor Verificare- O (2) [ Manualul
reglare de atelier
Camera de Curatare Dupa fiecare 500 ore (2) Manualul
ardere de atelier
Rezervorulde  Curatare 0(2) Manualul
combustibil si de atelier
filtrul
Tubul de Verificare ) La fiecare 2 ani Manualul
combustibil (Inlocuiti dacd este necesar) (2) de atelier

* e Numai pentru carburator cu ventilare interna, cu doi elementi.
e Tip ciclon la fiecare 6 luni sau 150 ore.

CARBURATOR CU TIP STANDARD

VENTILARE INTERNA
TUB DE AERISIRE

TUB DE AERISIRE

COLIER TUB

** o Inlocuiti numai elementul din hartie.
e Tip ciclon la fiecare 2 ani sau 600 ore.

(1) Service mai frecvent, cand este utilizat in zone cu praf.

(2) Daca nu aveti sculele adecvate si daca nu aveti competenta
mecanica necesara, service-ul acestor piese trebuie efectuat de catre
un service autorizat. Consultati manualul Honda de atelier pentru
procedurile de service.

(3) Pentru uz comercial, notati orele de functionare pentru a stabili
intervalele corecte de intretinere.

Nerespectarea acestui grafic de intretinere poate duce la defectari care
nu sunt acoperite de garantie.
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REALIMENTARE CU COMBUSTIBIL

Combustibil recomandat

Benzina fara plumb
SUA
in afara SUA

De la pompa3, cifra octanica 86 sau peste
Speciala, cifra octanica 91 sau peste
De la pompa, cifra octanica 86 sau peste

Acest motor este certificat sa functioneze cu benzina fara plumb. Benzina
fara plumb produce mai putine depuneri in motor si pe bujii si mareste
durata de functionare a sistemului de egapare.

A AVERTISMENT

Benzina este deosebit de inflamabila si exploziva si

puteti fi ars sau grav ranit, in timpul realimentarii.

e Opriti motorul si tineti departe sursele de
caldura, scantei si flacara.

o Realimentati numai in spatii exterioare.

o Stergeti imediat benzina scursa.

Combustibilul poate deteriora vopseaua si unele tipuri de plastic. Fiti
atent sa nu varsati combustibil cand umpleti rezervorul. Deteriorarea
cauzata de combustibilul varsat nu este acoperitd de Garantia limitata a
distribuitorului.

Nu utilizati niciodata benzina veche sau contaminata sau amestec
ulei/benzina. Evitati patrunderea murdariei sau apei in rezervorul de
benzina.

Tn timpul functionarii sub sarcini grele, puteti auzi ocazional o "detonare”
sau “un suierat” (bataie metalica). Aceasta nu trebuie sa va ingrijoreze.

Daca aceste zgomote apar la o turatie constanta a motorului, sub sarcina
normala, schimbati marca benzinei. Daca zgomotele persista, consultati
un service Honda autorizat.

Functionarea motorului cu detonéri sau batai metalice persistente poate
cauza deteriorarea acestuia.

Functionarea motorului cu detonéari sau batai metalice persistente este
considerata utilizare incorecta si Garantia limitata a distribuitorului nu
acopera piesele deteriorate in urma utilizarii incorecte.

1. Cu motorul oprit si aflat pe o suprafata orizontala, scoateti capacul
rezervorului de benzina si verificati nivelul benzinei. Umpleti rezervorul,
daca nivelul este prea scazut.

2. Adaugati benzina pana la partea de jos a limitei nivelului de
combustibil din rezervor. Nu umpleti peste masura. Inainte de a porni
motorul, stergeti benzina scursa.

NIVEL NIVEL
MAXIM DE MAXIM DE
PARTEA
COMBUSTIBIL SUPERIOARA A COMBUSTIBIL
REZERVORULUI

(Tip cu sita) (Tip fara sita)

DE COMBUSTIBIL —p iy
A Jﬁt — 1[ 25 mm\—|—

Tnainte de a porni motorul, alimentati cu benzina intr-o zon& bine ventilata.
Daca motorul a functionat, lasati-I sa se raceasca. Alimentati cu grija,
pentru a evita varsarea benzinei. Nu umpleti complet rezervorul de
benzina. Umpleti rezervorul pana la aprox. 25 mm sub marginea
superioard a acestuia, pentru a permite benzinei sa se dilate. in functie
de conditiile de functionare, ar putea fi necesar sa coboréti nivelul
combustibilului. Dupa alimentare, strangeti bine capacul rezervorului.

Nu alimentati niciodata in interiorul unei cladiri, unde vaporii de benzina
pot ajunge la flacari sau scantei. Tineti benzina departe de lampile pilot
ale electrocasnicelor, gratare, aparate electrocasnice, scule electrice etc.

Combustibilul varsat nu este numai un pericol de incendiu, ci duce si la
deteriorarea mediului. Stergeti imediat benzina scursa.

Pentru informatii privind combustibilii oxigenati, va rugam sa consultati
pagina 17.

ULEIUL DE MOTOR

Uleiul este un factor principal care afecteaza performanta si durata de
viata. Utilizati ulei detergent pentru motoare auto in 4 timpi.

Uleiul recomandat )
Grade de vascozitate SAE

Utilizati ulei de motor n 4 timpi care
indeplineste sau depaseste cerintele,
pentru clasificarea API de serviciu SJ,
SL sau echivalent. Verificati
intotdeauna eticheta API de serviciu

de pe recipientul de ulei, pentru a va 20 0 20 40 60 80 100F
asigura ca include literele SJ, SL sau 2 b 5 —wec
echivalent.

Temperatura ambianta

SAE 10W-30 este recomandat pentru uz general. Alte vascozitati
prezentate in diagrama pot fi utilizate atunci cand temperatura medie din
zona dvs. se incadreaza in domeniul indicat.

8 ROMANA



Verificarea nivelului de ulei

Verificati nivelul uleiului din motor cu motorul oprit si aflat pe o suprafata
orizontala.

1. Scoateti dopul de umplere cu ulei/joja si stergeti-o, pentru a fi curata.

2. Introduceti dopul de umplere cu ulei/joja in gatul de umplere cu ulei,
asa cum se prezinta n figura, dar nu Tngurubati, apoi scoateti-o pentru
a verifica nivelul de ulei.

3. Daca nivelul de ulei este aproape de sau sub marcajul limitei inferioare
de pe joja, umpleti cu uleiul recomandat (vezi pagina 8) pana la
marcajul superior (marginea inferioara a orificiului de umplere cu ulei).
Nu umpleti peste masura.

4. Remontati dopul de umplere cu ulei/joja.

DOP DE UMPLERE CU ULEI/JOJA

MARCAJ SUPERIOR

ORIFICIU UMPLERE CU ULEI

(marginea inferioara) MARCAJ INFERIOR

Functionarea motorului cu un nivel scazut de ulei poate cauza deteriorarea
acestuia.

Sistemul Oil Alert® (pentru tipurile la care se aplica) va opri automat
motorul, Tnainte ca nivelul uleiului s& scada sub limita de siguranta. Totusi,
pentru a evita neplacerea unei opriri neprevazute, verificati intotdeauna,
inainte de pornire, nivelul uleiului din motor.

Schimbarea uleiului

Scurgeti uleiul uzat cand motorul este cald. incalziti rapid si complet tevile
de scurgere a uleiului.

1. Puneti un recipient adecvat sub motor, pentru a colecta uleiul uzat,
apoi scoateti dopul de umplere cu ulei/joja, dopul de scurgere a
uleiului si saiba.

2. Lasati sa curga tot uleiul uzat, apoi remontati dopul de scurgere a
uleiului si o saiba noua si strangeti bine dopul de scurgere.

Va rugam sé aruncati uleiul uzat intr-un mod care nu dduneaza
mediului. V& sugeram sa duceti uleiul uzat intr-un recipient etans la
centrul local de reciclare sau la statia de service, pentru reciclare. Nu-I
aruncati la gunoi si nici nu-l turnati in pamént sau in canalizare.

3. Cu motorul in pozitie orizontald, umpleti pana la marcajul superior de
pe joja (marginea de jos a orificiului de umplere cu ulei) cu uleiul
recomandat (vezi pagina 8).

Functionarea motorului cu un nivel scazut de ulei poate cauza deteriorarea
acestuia.

Sistemul Oil Alert® (pentru tipurile la care se aplica) va opri automat
motorul, Tnainte ca nivelul uleiului s& scada sub limita de siguranta.
Totusi, pentru a evita neplacerea unei opriri neprevazute, verificati
intotdeauna, Thainte de pornire, nivelul uleiului din motor.

ROMANA

4. Montati dopul de umplere cu ulei/joja si strangeti bine.

DOP DE UMPLERE
~» CU ULEI/JJOJA

DOP DE DRENARE

ULEIUL DIN REDUCTOR (pentru tipurile la care se aplica)
Uleiul recomandat

Utilizati acelasi ulei ca cel recomandat pentru motor (vezi pagina 8).
Verificarea nivelului de ulei

Verificati nivelul uleiului din reductor cu motorul oprit si aflat pe o
suprafata orizontala.

2 : 1 Reductor cu ambreiaj centrifugal

1. Scoateti dopul de umplere cu ulei/joja si stergeti-o, pentru a fi curata.

2. Introduceti dopul de umplere cu ulei/joja, fara a insuruba, in orificiul de
umplere si apoi scoateti-o. Verificati nivelul de ulei de pe dopul de
umplere cu ulei/joja.

3. Daca nivelul uleiului este scazut, completati cu uleiul recomandat,
pana la marcajul superior de pe joja.

4. Tnsurubati dopul de umplere cu ulei/joja si strangeti bine.

DOP DE UMPLERE CU ULEI/JOJA

MARCAJ , e B
SUPERIOR 7

MARCAJ INFERIOR



Schimbarea uleiului

Scurgeti uleiul uzat cand motorul este cald. Incalziti rapid si complet tevile
de scurgere a uleiului.

1. Puneti un recipient adecvat sub reductor, pentru a colecta uleiul uzat,
apoi scoateti dopul de umplere cu ulei/joja, dopul de scurgere a
uleiului si saiba.

2. Lasati sa curga tot uleiul uzat, apoi remontati dopul de scurgere a
uleiului si o saiba noua si strangeti-1 bine.

V& rugam sa aruncati uleiul uzat intr-un mod care nu dauneaza
mediului. V& sugeram sa duceti uleiul uzat intr-un recipient etans la
centrul local de reciclare sau la statia de service, pentru reciclare. Nu-|
aruncati la gunoi si nici nu-l turnati Tn pamant sau in canalizare.

3. Cu motorul in pozitie orizontald, umpleti pana la marcajul superior de pe
joja, cu uleiul recomandat (vezi pagina 9). Pentru a verifica nivelul uleiului,
introduceti, fara a insuruba si apoi scoateti joja prin orificiul de umplere.

Capacitatea de ulei a transmisiei: 0,30 {

Functionarea motorului cu un nivel scazut de ulei in transmisie poate
cauza deteriorarea acesteia.

4. Tngurubati dopul de umplere cu ulei/joja si strangeti bine.

DOP DE UMPLERE CU ULEI/JJOJA

MARCAJ
SUPERIOR /

MARCAJ INFERIOR

DOP DE DRENARE

FILTRUL DE AER

Un filtru de ulei murdar va diminua debitul de aer catre carburator,
reducéand performanta motorului. Daca utilizati motorul intr-o zona cu
foarte mult praf, curéatati filtrul de aer mai des decéat se specifica in
GRAFICUL DE INTRETINERE.

Functionarea motorului féré filtrul de aer sau cu un filtru de aer deteriorat
va permite murdariei sa patrunda in motor, determinand uzarea rapida a
acestuia. Acest tip de deteriorare nu este acoperit de Garantia limitata a

distribuitorului.

Inspectare

Scoateti capacul filtrului de aer si inspectati elementele filtrului. Curatati
sau inlocuiti elementele murdare. nlocuiti intotdeauna elementele
deteriorate ale filtrului. Daca motorul este echipat cu un filtru de aer cu
baie de ulei, verificati si nivelul de ulei.

Consultati paginile 10-11 pentru instructiuni care se aplica filtrului de aer
al tipului dvs. de motor.

TIP DE FILTRU STANDARD

CU DOUA ELEMENTE

Curatare PIULITA-FLUTURE

Tipurile de filtru cu doua elemente  CAPAC FILTRU
DE AER

1. Scoateti piulita-fluture de pe capacul PIULITA-FLUTURE

filtrului de aer si scoateti capacul. ELEMENT
FILTRANT DIN
2. Scoateti piulita-fluture de pe fitrul ~ ARTIE
de aer si scoateti filtrul.
ELEMENT
i fi i % din fi FILTRANT DIN
3. ScoaAtep filtrul din spuma din filtrul SPUMA
de hartie.
4. Inspectati ambele elemente ale GARNITURA

filtrului si Tnlocuiti-le, daca sunt
deteriorate. Tnlocuiti intotdeauna
elementul din hartie la intervalele
planificate (vezi pagina 7).

TIP DE FILTRU CICLON CU DOUA ELEMENTE

U
PIULITA-FLUTURE
CAPAC FILTRU DE AER

CAPAC PREFILTRU

SURUB SPECIAL CU
CAP INGROPAT (3)

ARIPIOARA

PIULITA-FLUTURE
ELEMENT FILTRANT
DIN HARTIE

ELEMENT FILTRANT
DIN SPUMA

CARCASA CICLON GARNITURA
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. Curatati elementele filtrului de aer, daca acestea vor fi reutilizate.

Elementul din hartie: Loviti de cateva ori elementul de o suprafata tare,
pentru a indeparta murdaria sau suflati aer comprimat [s& nu
depaseasca 207 kPa (2,1 kgf/cmz)] prin elementul filtrului, dinspre
interior. Nu Tncercati niciodata sa indepartati murdaria prin periere;
aceasta ar introduce murdaria in fibre.

Elementul din spuma: Curatati in apa calda cu sapun, clatiti si lasati-I
sa se usuce bine. Sau curatati In solvent neinflamabil si lasati sa se
usuce. Inmuiati elementul filtrului in ulei curat de motor si stoarceti
uleiul in exces. Motorul va scoate fum la pornire, daca in spuma
ramane prea mult ulei.

. NUMAI PENTRU TIPUL CICLON: Scoateti cele trei suruburi cu cap
ingropat de pe capacul prefiltrului si scoateti carcasa ciclonului si
ajutajul de aer. Spalati piesele cu apa, uscati-le bine gi reasamblati-le.

Fiti atenti sa montati ajutajul de aer asa cum se prezinta in figura.

Montati carcasa ciclonului, astfel incat aripioara gurii de admisie a
aerului sa intre in canalul din capacul prefiltrului.

. Stergeti murdaria din interiorul bazei si capacului filtrului de aer,
utilizand o laveta umeda. Fiti atenti sa nu intre murdarie in conducta
de aer care duce la carburator.

. Puneti elementul din spuma peste cel din hartie si montati ihapoi filtrul
de aer asamblat. Asigurati-va ca garnitura este la locul sau, sub filtrul
de aer. Strangeti bine piulita-fluture a filtrului de aer.

. Montati capacul filtrului de aer si strangeti bine piulita-fluture a capacului.

Baia de ulei si tipurile de fitru cu un singur element

. Scoateti piulita-fluture si scoateti capacul filtrului de aer.

. Scoateti elementul filtrului de aer din capac. Spalati capacul si
elementul filtrului Tn apa calda cu sapun, clatiti si lasati sa se usuce
bine. Sau curatati Tn solvent neinflamabil si Iasati sa se usuce.

. Inmuiati elementul filtrului in ulei curat de motor si stoarceti uleiul in
exces. Motorul va scoate fum la pornire, daca in elementul din spuma
ramane prea mult ulei.

. NUMAI PENTRU TIPURILE CU BAIE DE ULEI: Scurgeti uleiul uzat
din carcasa filtrului de aer, spalati orice murdarie acumulatd cu un
solvent neinflamabil si uscati carcasa.

. NUMAI PENTRU TIPURILE CU BAIE DE ULEI: Umpleti carcasa
filtrului de aer pana la marcajul OIL LEVEL (nivel ulei) cu acelasi tip de
ulei care este recomandat pentru motor (vezi pagina 8).

Capacitati de ulei

GX240/GX270: 60 cm®
GX340/GX390: 80 cm®

2. Spalati elementul intr-o solutie de

3. Inmuiati elementul filtrului de aer in

4. Remontati elementul filtrului de

6. Reasamblati filtrul de aer si strangeti bine piulita-fluture a
capacului.

TIP CU BAIE DE ULEI TIP DE FILTRU CU UN SINAUR ELEMENT

My oo A
L FLUTURE ~™——, o
CAPAC FILTRU CAPAC FILTRU
DE AER g DE AER
ELEMENT =2
2 ELEMENT
FILTRU 9 FILTRANT.
_ DIN SPUMA

GRATAR

FIBRE  GRATAR

CARCASA BIN
FILTRU OTEL
DE AER :

) NIVEL ULEI

Tipurile cu profil redus

. Desfaceti colierele capacului filtrului
de aer, scoateti capacul filtrului de
aer si apoi scoateti elementul
filtrului de aer.

detergent obisnuita si apa calda,
apoi clatiti minutios sau spalati cu
solvent neinflamabil sau cu punct
nalt de aprindere. Lasati elementul
sa se usuce complet.

ulei curat de motor si stoarceti uleiul
n exces. Motorul va scoate fum la
pornire, daca in element ramane
prea mult ulei.

aer si capacul.

ELEMENT
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DECANTORUL

A AVERTISMENT

Benzina este deosebit de inflamabila si exploziva

si puteti fi ars sau grav ranit, in timpul manipuldrii

combustibilului.

o Opriti motorul si tineti departe sursele de caldura,
scantei si flacara.

e Manipulati combustibilul numai in spatii
exterioare.

e Stergeti imediat benzina scursa.

Curatare

1. Puneti supapa de combustibil in pozitia OFF, apoi scoateti decantorul
si inelul O.

2. Spalati decantorul si inelul O Tn solvent neinflamabil gi uscati-le bine.

MANETA SUPAPA COMBUSTIBIL

DECANTOR

3. Puneti inelul O in supapa de combustibil si montati decantorul.
Strangeti bine decantorul.

4. Puneti supapa de combustibil in pozitia ON si verificati daca exista
scurgeri. Daca exista vreo scurgere, inlocuiti inelul O.

BUJIE

Bujiile recomandate: BPR6ES (NGK)
W20EPR-U (DENSO)

Bujia recomandata este adecvata domeniului corect de caldura pentru
temperaturile normale de functionare a motorului.

O bujie incorecta poate cauza deteriorarea motorului.

Pentru o buna performanta, bujia trebuie sa aiba distanta corecta intre
electrozi si sa nu prezinte depuneri.

1. Deconectati fisa bujiei si indepartati
orice murdarie din zona bujiei. CHEIE PENTRU BUJIE

2. Scoateti bujia cu o cheie pentru
bujii de 13/16 toli.

3. Inspectati bujia. Tnlocuiti-o, daca
este deteriorata, foarte incarcata,
daca saiba de etansare nu este in
buna conditie sau dacé electrodul
este uzat.

4. Masurati distanta dintre electrozii
bujiei cu lera. Corectati distanta, ELECTROD LATERAL
daca este cazul, indoind cu atentie
electrodul lateral.

Distanta trebuie sa fie:
0,70 - 0,80 mm

0,70 - 0,80 mm

5. Montati bujia cu atentie, manual,
pentru a evita incalecarea filetului.

SAIBA DE
ETANSARE

6. Dupa agezarea bujiei, strangeti
cu o cheie pentru bujii de 13/16
inci, pentru a comprima saiba
de etansare.

7. La montarea unei bujii noi, stréngeti 1/2 de tura dupa ce bujia s-a
asezat, pentru a comprima saiba.

8. La remontarea bujiei originale, strangeti 1/8 - 1/4 de tura dupa ce bujia
s-a asezat, pentru a comprima saiba.

O bujie care nu este bine stransa poate cauza supraincélzirea si
deteriorarea motorului. Strdngerea excesiva a bujiei poate deteriora
filetele din chiulasa.

9. Prindeti fisa bujiei de bujie.
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DISPOZITIV
PARASCANTEI

DISPOZITIVUL PARASCANTEI (pentru tipurile la care se aplica)

Dispozitivul parascantei poate fi o piesa standard sau optionala, in functie de
tipul motorului. in anumite zone, functionarea motorului faré dispozitivul
parascantei este ilegala. Consultati legile si reglementarile locale. Un
dispozitiv parascantei este disponibil la service-urile autorizate Honda.

Asupra dispozitivului parascantei trebuie efectuat service la fiecare 100 ore,
pentru ca acesta sa functioneze conform proiectului.

Dacéa motorul a functionat, toba de esapament va fi fierbinte. Lasati-o sa se
raceasca, inainte de a efectua operatii de service la dispozitivul parascantei.

Demontarea dispozitivului parascantei

1. Scoateti cele doua piulite de 8 mm gi scoateti toba de esapament de
pe cilindru.

2. Scoateti cele trei gsuruburi de 4 mm de pe deflectorul esapamentului si
scoateti deflectorul.

3. Scoateti cele patru suruburi de 5 mm de pe protectia tobei de
esapament si scoateti protectia.

4. Scoateti surubul de 4 mm de pe dispozitivul parascantei si scoateti-I
de pe toba de esapament.

SURUBURI DE 5§ mm

PROTECTIE

DEFLECTOR
ESAPAMENT

DISPOZITIV
_ PARASCANTEI
TOBA

PIULITE DE 8 mm ESAPAMENT

Curatarea si inspectarea dispozitivului parascantei

1. Utilizati o perie pentru a indeparta
depunerile de funingine de pe
ecranul dispozitivului parascantei.
Aveti grija sa nu deteriorati ecranul.
Tnlocuiti dispozitivul parascantei,
daca prezinta crapaturi sau gauri.

ECRAN

2. Montati dispozitivul parascantei, protectia tobei de esapament, deflectorul
esapamentului si toba de esapament, in ordinea inversa demontarii.

RALANTI

Reglare

1. Porniti motorul intr-un spatiu
exterior gi [asati-I sa atinga
temperatura normala de
functionare.

2. Puneti maneta acceleratiei in
pozitia MIN.

3. Rotiti surubul de oprire a
acceleratiei, pentru a obtine
turatia de ralanti standard.

SURUB OPRITOR ACCELERATIE

Turatia de ralanti standard: 1.400 + 150 rot/min

SFATURI §1 SUGESTII UTILE
DEPOZITAREA MOTORULUI DVS.

Pregatirea pentru depozitare

O depozitare adecvata este esentiala pentru a mentine motorul fara
defectiuni si in stare buna. Urmatorii pasi vor ajuta la a impiedica rugina
si coroziunea sa afecteze functionarea si aspectul motorului dvs. si vor
face ca acesta sa fie mai usor de pornit la urmatoarea utilizare.

Curatare

Daca motorul a functionat, lasati-I sa se raceasca cel putin jumatate de
ora, Tnainte de a-l curata. Curatati toate suprafetele exterioare, remediati
orice lipsa de vopsea si acoperiti zonele care ar putea rugini, cu un strat
subtire de ulei.

Utilizarea unui furtun de gradiné sau a unui echipament de spéalare sub
presiune poate introduce apa in filtrul de aer sau in toba de esapament. Apa
din filtrul de aer il va inmuia si, apa care trece prin filtru sau toba de
esapament poate patrunde in cilindru, ceea ce duce la deteriorarea motorului.

Combustibilul

Benzina se va oxida si se va deteriora in timpul depozitarii. Benzina
deteriorata va duce la pornire greoaie si va lasa depuneri, care infunda
sistemul de combustibil. Daca benzina din motor se deterioreaza in
timpul depozitarii, s-ar putea sé fie nevoie de operatii de service sau de
inlocuire la carburator si alte componente ale sistemului de combustibil.

Durata de timp in care benzina poate fi lasata in rezervorul de benzina si
carburator, fara a cauza probleme n functionare, variaza in functie de
marca benzinei, temperaturile de depozitare si de gradul de umplere a
rezervorului - partial sau total. Aerul dintr-un rezervor umplut partial
favorizeaza deteriorarea combustibilului. Temperaturi de depozitare
inalte accelereaza deteriorarea combustibilului. Problemele legate de
combustibil pot aparea Tn cateva luni sau chiar mai putin, dacé benzina
nu a fost proaspata cand ati umplut rezervorul.

Deteriorarea sistemului de combustibilul si problemele de performanta
ale motorului, rezultate din pregatirea neglijentd a depozitarii, nu sunt
acoperite de Garantia limitata a distribuitorului.

Puteti extinde durata de depozitare, adaugand in benzina un stabilizator
creat pentru acest scop sau puteti evita problemele legate de
deteriorarea benzinei, golind rezervorul si carburatorul.

Adaugarea unui stabilizator pentru a extinde durata de
depozitare a benzinei

Cand adaugati un stabilizator de benzina, umpleti rezervorul cu benzina
proaspata. Daca rezervorul este umplut doar partial, aerul din interior va
favoriza deteriorarea combustibilului Tn timpul depozitarii. Daca aveti un
recipient de benzina pentru realimentare, asigurati-va ca acesta contine
numai benzina proaspata.

1. Ad&ugati stabilizatorul de benzina respectand instructiunile
fabricantului.

2. Dupé adaugarea unui stabilizator de benzind, Iasati motorul sa
functioneze intr-un spatiu exterior, timp de 10 minute, pentru a fi siguri

ca benzina tratata a inlocuit-o pe cea netratata, in carburator.

3. Opriti motorul.
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Golirea rezervorului de benzina si a carburatorului

Benzina este deosebit de inflamabila si exploziva si

puteti fi ars sau grav ranit, in timpul manipuldrii

combustibilului.

e Opriti motorul si tineti departe sursele de caldura,
scantei si flacara.

e Manipulati combustibilul
exterioare.

e Stergeti imediat benzina scursa.

numai Tn  spati

1. Puneti sub carburator un recipient adecvat si utilizati o palnie, pentru a
evita varsarea combustibilului.

2. Scoateti boltul de golire a carburatorului si garnitura. Scoateti
decantorul si inelul O, apoi puneti maneta supapei de combustibil in
pozitia ON.

MANETA SUPAPA COMBUSTIBIL

GARNITURA

BOLT DE
DRENARE
DECANTOR

3. Dupa scurgerea intregii cantitati de combustibil Tn recipient, puneti la
loc boltul de drenare, garnitura, decantorul si inelul O. Strangeti bine
boltul de drenare si decantorul.

Uleiul de motor
1. Schimbati uleiul de motor (vezi pagina 9).
. Scoateti bujia (vezi pagina 12).

. Turnati o lingura, 5-10 cm®, de ulei de motor curat n cilindru.

A w0 N

. Trageti de cablul demarorului, de cateva ori, pentru a distribui uleiul Tn
cilindru.

[6)]

. Remontati bujia.

6. Trageti usor de cablul demarorului, pana cand simtiti o rezistenta si
decuparea de pe fulia demarorului se aliniaza cu orificiul din partea de
sus a capacului demarorului cu recul. Aceasta va inchide supapele,
astfel ca umezeala nu va putea patrunde in cilindrul motorului.
Readuceti usor cablul starterului Tn pozitia initiala.

Aliniati decuparea de

pe fulie cu orificiul din
partea de sus a capacului
sigurantei.

Precautii privind depozitarea

Daca motorul dvs. va fi depozitat avand benzina in rezervor si carburator,
este important sa se reduca pericolul de aprindere a vaporilor de benzina.
Alegeti 0 zona de depozitare bine ventilata, departe de orice aparat care
functioneaza cu flacara, precum cuptoare, boilere sau uscatoare de haine.
De asemenea, evitati orice zona n care se produc scantei de la un motor
electric sau Tn care functioneaza scule electrice.

Daca este posibil, evitati zonele cu umiditate ridicata, deoarece aceasta
favorizeaza ruginirea si corodarea.

Depozitati motorul pe o suprafata orizontald. Inclinarea poate cauza
scurgeri de combustibil si ulei.

Cu motorul gi sistemul de evacuare reci, acoperiti motorul pentru a-l feri
de praf. Un motor sau un sistem de evacuare fierbinte poate aprinde sau
topi anumite materiale. Nu utilizati folii de plastic pentru a feri motorul de
praf. O acoperire neporoasa va mentine umezeala in jurul motorului,
favorizand ruginirea si corodarea.

Daca motorul este echipat cu o baterie, pentru tipurile cu electromotor, in
timpul depozitarii, reincarcati bateria o data pe luna. Aceasta va ajuta la
prelungirea duratei de viata a bateriei.

Scoaterea din starea de depozitare o
Verificati motorul conform sectiunii VERIFICARI INAINTE DE PUNEREA
IN FUNCTIUNE, din acest manual (vezi pagina 3).

Daca rezervorul a fost golit inainte de depozitare, umpleti-l cu benzina
proaspata. Daca aveti un recipient de benzina pentru realimentare,
asigurati-va ca acesta contine numai benzina proaspata. Benzina se
oxideaza si se deterioreaza in timp, ceea ce duce la pornire dificila.

Daca cilindrul a fost acoperit cu ulei in vederea depozitarii, motorul va
scoate fum la pornire, pentru un scurt timp. Acest lucru este normal.

TRANSPORTUL

Daca motorul a functionat, lasati-I sa se raceasca cel putin 15 minute,
inainte de a incarca echipamentul antrenat de el pe vehiculul de transport.
Un motor sau un sistem de evacuare fierbinte va poate arde sau poate
aprinde anumite materiale.

Tn timpul transportului tineti motorul pe o suprafata orizontald, pentru a
reduce posibilitatea scurgerii de combustibil. Puneti maneta supapei de
combustibil in pozitia OFF (vezi pagina 5).
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REZOLVAREA PROBLEMELOR NEPREVAZUTE

MOTORUL NU
PORNESTE

Cauza posibila

Remediere

1.Pornire electrica
(pentru tipurile la
care se aplica)
verificati bateria

Baterie descarcata.

Reincarcati bateria.

Siguranta arsa.

Tnlocuiti siguranta
(pag. 15).

si siguranta.
2.Verificati pozitille | Maneta supapa com-bustibil | Mutati maneta in pozitia
comenzilor. in poz. OFF. ON.

Soc deschis.

Mutati maneta in pozitia
CLOSED, daca motorul
nu este cald.

Intrerupator motor in poz.
OFF.

Rotiti intrerupatorul
motorului in pozitia ON.

3.Verificati nivelul

Nivelul uleiului este scazut

Umpleti cu uleiul

uleiului din (la modelele cu sistem oil recomandat pana la
motor. alert). nivelul corespunzator
(pag. 9).
4 Verificati Lipsa combustibil Realimentati (pag. 8).
combustibilul. Combustibil Goliti rezervorul de
necorespunzator; motor benzina si carburatorul
depozitat fara tratarea sau (pag. 14). Realimentati
golirea benzinei cu benzina proaspata
sau realimentat cu benzina | (pag. 8).
necorespunzatoare
5.Scoateti si Bujie defecta, incarcata sau Corectati distanta sau

inspectati bujia.

distanta dintre electrozi
este incorecta.

nlocuiti bujia (pag. 12).

Bujie udata de combustibil
(motor Tnecat).

Uscati si remontati
bujia. porniti motorul cu
maneta acceleratiei in
pozitia MAX.

6.Duceti motorul la
un service
Honda autorizat
sau consultati

Filtru de combustibil
infundat, functionare
defectuoasa a
carburatorului, aprindere

Tnlocuiti sau reparati
componentele defecte,
dupa caz.

manualul de defectuoasa, supape
atelier. blocate.
XSET%EE#IEI{“EU Cauza posibila Remediere

1.Verificati filtrul

Element(e) filtru

Curatati sau nlocuiti

de aer. infundat(e). elementul (ele) filtrului
(pag. 10-11).
2 Verificati Combustibil Goliti rezervorul de
combustibilul. necorespunzator; motor benzina si carburatorul

depozitat fara tratarea sau
golirea benzinei sau
realimentat cu benzina
necorespunzatoare.

(pag. 14).
Realimentati cu
benzina proaspata
(pag. 8).

3.Duceti motorul la
un service
Honda autorizat
sau consultati
manualul de
atelier.

Filtru de combustibil
infundat, functionare
defectuoasa a
carburatorului, aprindere
defectuoasa, supape
blocate.

Tnlocuiti sau reparati
componentele defecte,
dupa caz.

INLOCUIREA SIGURANTEI (pentru tipurile la care se aplica)

Circuitul releului electromotorului si cel de incarcare a bateriei sunt
protejate de o siguranta de 5 A. Daca siguranta se arde, electromotorul
nu va functiona. Motorul poate fi pornit manual daca siguranta este arsa,
dar bateria nu se va incérca in timpul functionarii motorului.

1. Scoateti surubul 6 x12 mm, de la capacul din spate al cutiei cu
intrerupatoare a motorului.

2. Scoateti capacul sigurantei, apoi scoateti si inspectati siguranta.

Daca siguranta este arsa, aruncati-o. Montati o noua siguranta de 5 A
si montati la loc capacul sigurantei.

Nu utilizati niciodaté o siguranta cu un curent nominal mai mare de 5 A.
Ar putea rezulta o grava deteriorare a sistemului electric sau un
incendiu.

3. Montati inapoi capacul din spate. Puneti la loc surubul de 6 x12 mm si
strangeti-l bine.

N

CAPAC SPATE

CAPAC INTRERUPATOR
SIGURANTA B MOTOR
. {
SURUB SPECIAL
6 x 12 mm
SIGURANTA
DE5A

Arderea frecventa a sigurantei indica un scurt-circuit sau o suprasarcina
in sistemul electric. Daca siguranta se arde frecvent, duceti motorul la un
service Honda autorizat, pentru a fi reparat.
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INFORMATII TEHNICE $1 ADRESATE CLIENTULUI
INFORMATII TEHNICE

Amplasarea numarului de serie
Notati in spatiul de mai jos numarul
de serie al motorului. Veti avea
nevoie de aceste informatii, atunci
cand comandati piese si cand
puneti intrebari tehnice sau legate
de garantie.

AMPLASARE SERIE
MOTOR $I TIP MOTOR
ELECTROMOTOR (pentru
tipurile la care se aplica)

Numarul de serie al motorului: -

Tipul motorului: __

Data cumpararii: / /

Conexiunile bateriei pentru electromotor (pentru tipurile la care se aplica)
Utilizati o baterie de 12 V si de cel putin 18 Ah.

Fiti atenti s& nu conectati bateria cu polaritatea inversata, deoarece aceasta
va scurtcircuita sistemul de incarcare a bateriei. Conectati intotdeauna cablul
pozitiv (+) al bateriei la borna bateriei, inainte de a conecta cablul negativ (-),
astfel incat sculele sa nu cauzeze un scurt-circuit daca ating o piesa
impamantata, in timpul strangerii capatului cablului pozitiv (+).

A AVERTISMENT

Daca nu respectati procedura corecta, o baterie
poate exploda, ranind grav pe oricine se afla in
apropiere.

Tineti tigarile, scanteile si flacarile deschise
departe de baterie.

1. Conectati cablul pozitiv (+) al bateriei la borna solenoidului
demarorului, dupa cum se prezinta in figura.

2. Conectati cablul negativ () al bateriei la un bolt de fixare al motorului, un

bolt al sasiului sau orice alta conexiune buna de impamantare a motorului.

3. Conectati cablul pozitiv (+) al bateriei la borna pozitiva (+) a bateriei,
dupa cum se prezinta in figura.

4. Conectati cablul negativ (=) al bateriei la borna negativa (-) a bateriei,
dupa cum se prezinta in figura.

5. Acoperiti cu unsoare bornele gi capetele cablurilor.
ELECTROVALVA DEMAROR
CABLUL NEGATIV (-)
AL BATERIEI

CABLUL POZITIV (+) AL BATERIEI

Legatura pentru comanda de la distanta

Manetele acceleratiei si socului sunt prevazute cu gauri pentru prinderea
cablului optional. Urmatoarele ilustratii prezintd exemple de montare a
unui cablu solid si a unui cablu flexibil, impletit. Daca utilizati un cablu
flexibil, impletit, adaugati un arc de revenire, dupa cum se prezinta in
ilustratie.

Este necesar sa slabiti piulita de frictiune a manetei acceleratiei, atunci
cand o actionati cu o comanda montata la distanta.

LEGATURA PENTRU COMANDA DE LA DISTANTA A ACCELERATIEI
ARC DE REVENIRE

PIULITA FRICTIUNE
MANETA
ACCELERATIE

Montare cablu flexibil
SURUB DE 4 mm

OPRITOR CABLU | OPTIONAL

CABLU %
RANTA \'€D. < MANETA
7 E'EXST.C}\A &/ ACCELERATIE
DE 5 mm \é

Montare cablu rigid

LEGATURA PENTRU COMANDA DE LA DISTANTA A SOCULUI

MANETA SOC

OPRITOR CABLU

Modificari la carburator pentru functionarea la altitudine mare

La altitudine mare, amestecul standard aer-combustibil din carburator
este prea bogat. Performanta va scadea, iar consumul de combustibil va
creste. De asemenea, un amestec foarte bogat va incarca bujia, ceea ce
va duce la o pornire dificila. Functionarea pe perioade lungi de timp, la o
altitudine diferitd de cea pentru care a fost certificat acest motor, poate
duce la cresterea emisiilor.
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Performanta la altitudini mari poate fi imbunatatita prin anumite modificari
aduse carburatorului. Daca motorul dvs. functioneaza tot timpul la
altitudini de peste 1500 m, duceti-I la un service autorizat, pentru a i se
efectua aceste modificari la carburator. Cand functioneaza la altitudini
mari, cu modificarile adecvate ale carburatorului, acest motor

indeplineste standardul pentru fiecare emisie, pe intreaga durata de viata.

Chiar cu modificarea carburatorului, puterea motorului va scadea cu aprox.
3,5%, la fiecare crestere cu 300 m a altitudinii. Efectul altitudinii asupra puterii
va fi mai mare de atat, daca nu se aduc modificari carburatorului.

Dupéa modificarea carburatorului pentru functionarea la altitudine mare,
amestecul aer-combustibil va fi prea sérac pentru functionarea la
altitudine joasa. Functionarea la altitudini sub 1500 m, cu un carburator
modificat, poate cauza supraincélzirea motorului si deteriorarea grava a
acestuia. Pentru utilizarea la altitudini mici, carburatorul trebuie readus la
specificatiile de fabrica originale, in cadrul unui service autorizat.

Combustibili oxigenati

Unor benzine conventionale li se adauga alcool sau un compus pe baza
de eter. Aceste benzine sunt denumite combustibili oxigenati. Pentru a
indeplini standardele de aer nepoluat, unele regiuni din SUA si Canada
utilizeaza combustibili oxigenati, pentru a ajuta la reducerea emisiilor.

Daca utilizati combustibil oxigenat, asigurati-va ca este fara plumb si ca
indeplineste cerintele minime privind cifra octanica.

Tnainte de a utiliza un combustibil oxigenat, incercati sa confirmati
continutul acestuia. In unele state/provincii este obligatorie afisarea
acestei informatii pe pompa de la benzinarie.

Urmatoarele procente, sunt cele aprobate de EPA pentru combustibilii
oxigenati:

ETANOL: (alcool etilic sau din cereale) 10% pe volum. Puteti utiliza
benzina cu un continut de pana la 10% etanol pe volum.
Benzina continand etanol poate fi comercializata sub
denumirea de Gasohol.

MTBE ——— (eter metil butil tertiar) 15% pe volum. Puteti utiliza

benzina cu un continut de pana la 15% MTBE pe volum.

METANOL— (alcool metilic sau din lemn) 5% pe volum. Puteti utiliza
benzina cu un continut de pana la 5% metanol pe volum,
cu conditia s& contina si cosolventi si inhibitori ai corodarii
pentru a proteja sistemul de combustibil. Benzina cu un
continut mai mare de 5% metanol pe volum poate duce la
probleme de pornire gi/sau de performantd. De asemenea,
poate deteriora piesele din metal, cauciuc si plastic, din
cadrul sistemului de combustibil.

Daca remarcati vreun simptom de functionare defectuoasa, incercati o
alta benzinarie sau treceti la o altd marca de benzina.

Deteriorarea sistemului de combustibilul si problemele de performanta
ale motorului, rezultate In urma utilizarii unui combustibil oxigenat cu un
continut mai mare decat procentele de substante mentionate mai sus, nu
sunt acoperite de Garantia limitata a distribuitorului.

Informatii privind sistemul de control al emisiilor

Sursa emisiilor
Procesul de combustie produce monoxid de carbon, oxizi de azot si
hidrocarburi. Controlul hidrocarburilor si oxizilor de azot este foarte
important pentru ca, in anumite conditii, acestia reactioneaza pentru a
forma smog fotochimic, atunci cand sunt supusi luminii solare. Monoxidul
de carbon nu reactioneaza astfel, dar este toxic.

Honda utilizeaza setari sarace in combustibil ale carburatorului si altor
sisteme, pentru a reduce emisiile de monoxid de carbon, oxizi de azot si
hidrocarburi.

Documentele SUA, California si Environment Canada privind
aerul curat
Reglementarile EPA, din California si din Canada, cer tuturor fabricantilor
sa furnizeze instructiuni scrise, care descriu functionarea si intretinerea
sistemelor de control al emisiilor.

Urmatoarele instructiuni si proceduri trebuie respectate, pentru a mentine
emisiile motorului dvs. Honda in limitele standard.

Modificarea
Modificarea sistemului de control al emisiilor poate marii emisiile peste
limitele legale. Printre actiunile care constituie modificare se numara:

o indepértarea sau modificarea oricérei piese a sistemelor de admisie,
combustibil sau evacuare.

e Modificarea sau dezactivarea legaturilor regulatorului sau
mecanismului de reglare a turatiei, pentru a determina motorul sa
functioneze n afara parametrilor sai de proiectare.

Probleme care pot afecta emisiile
Daca observati unul din urmatoarele simptome, duceti motorul la un
service autorizat, pentru a fi inspectat si reparat.

Pornire greoaie sau oprire dupa pornire.

Ralanti neregulat.

Rateuri sau aprindere prematura in galeria de admisie sub sarcina.
Post-combustie (arderea combustibilului in gazele de esapare).
Fum de evacuare negru sau consum ridicat de combustibil.

Piese de schimb
Sistemele de control al emisiilor, de pe motorul dvs. Honda, au fost
proiectate, construite si certificate, conform reglementarilor EPA,
californiene si canadiene, privind emisiile. Va recomandam sa utilizati
piese Honda originale, ori de cate ori faceti operatii de intretinere.
Aceste piese de schimb originale sunt fabricate la aceleasi standarde cu
ale celor originale, astfel ca puteti avea incredere in performantele lor.
Utilizarea unor piese de schimb care nu sunt originale, ca proiect si
calitate, poate afecta eficienta sistemului de control al emisiilor.

Un fabricant al unei piese de schimb fsi asuma responsabilitatea ca piesa
respectiva nu va afecta in mod negativ performanta in privinta emisiilor.
Fabricantul sau cel care reconditioneaza piesa trebuie sa certifice ca,
utilizarea acesteia nu va duce la nerespectarea, de catre motor, a
reglementarilor privind emisiile.

intretinerea
Respectati graficul de intretinere de la pag 7. Retineti ca acest grafic se
bazeaza pe presupunerea ca, utilajul dvs. va fi utilizat Tn scopul pentru
care a fost proiectat. Functionarea sustinuta sub sarcina grea sau la
temperaturi inalte sau utilizarea in conditii deosebite de umiditate sau
praf, va necesita un service mai frecvent.
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Indicele de aer

Motoarelor certificate pentru o perioada de stabilitate a emisiilor, conform
cerintelor Consiliului resurselor de aer din California, li se aplica o
eticheta cu informatii referitoare la indicele de aer.

Graficul este destinat sa va ofere dvs., clientul nostru, posibilitatea de a
compara performantele privind emisiile motoarele de pe piata. Cu cat
indicele de aer este mai scazut, cu atat este mai scazuta poluarea.

Descrierea stabilitatii este destinata sa va ofere informatii referitoare la
perioada de stabilitatea a emisiilor motorului. Termenul descriptiv indica
perioada utila de viata a sistemului de control al emisiilor motorului.
Consultati Garantia sistemului de control al emisiilor, pentru informatii
suplimentare.

Termen descriptiv Aplicabil la perioada de stabilitate
a emisiilor

50 ore (0 — 65 cm®)

125 ore (peste 65 cm°)

125 ore (0 — 65 cm®)

250 ore (peste 65 cm®)

300 ore (0 — 65 cm®)

500 ore (peste 65 cm®)

Moderata

Intermediara

Extinsa

Eticheta cu informatiile referitoare la indicele de aer trebuie sa raméana pe
motor, pana cand acesta este vandut. Scoateti eticheta, Tnainte de a
utiliza motorul.

Specificatii

GX240/GX270 (arbore tip S la priza de putere)

Lungime x L&time X Inaltime

355 x430 x410 mm

Greutate fara benzina 25,0 kg
Tipul motorului 4 timpi, supapa in cap, un singur
cilindru
Cilindree 243 cm®
(alezaj X cursa) GX240 (73 x 58 mm)
270 cm®
GX270 (77 x 58 mm)
Puterea de iesire GX240 5,3 kW (7,2 CP) la 3.600 rot/min
maxima GX270 | 6,0 kW (8,2 CP) la 3.600 rot/min
Cuplul motor maxim 15,3 N'm (1,56 kgf-m)
GX240 la 2.500 rotmin
17,7 N-m (1,80 kgf-m)
GX270 la 2.500 rot/min
Capacitate ulei de motor 1,10 litri
Capacitate rezervor combustibil 5,3 litri

Consumul de combustibil

GX240: 2,1litri GX270: 2,5 litri/h la 3.600 rot/min

Sistemul de racire

Racire fortata cu aer

Sistemul de aprindere

Magneto-tranzistorizat

Rotirea arborelui prizei de putere

Tn sens antiorar

GX340/GX390 (arbore tip S la priza de putere)

Lungime X L&time X inaltime

380 x 450 x 443 mm

Greutate fara benzina 31,0 kg
Tipul motorului 4 timpi, supapa in cap, un singur
cilindru
Cilindree 338 cm®
(alezaj X cursd) GX340 [82 x 64 mm]
389 cm®
GX390 [88 x 64 mm]
Puterea de iesire maxima | GX340 | 7,1 kW (9,7 CP) la 3.600 rot/min
GX390 | 8,2kW (11,1 CP) la 3.600 rot/min
Cuplul motor maxim 22,1 N'm (2,25 kgf-m)
GX340 la 2.500 rotmin
25,1 N'm (2,56 kgf-m)
GX390 la 2.500 rot/min
Capacitate ulei de motor 1,10 litri
Capacitate rezervor combustibil 6,1 litri

Consumul de combustibil

GX340: 3,0 litri GX390: 3,7 litri/h la 3.600 rot/min

Sistemul de racire

Racire fortata cu aer

Sistemul de aprindere

Magneto-tranzistorizat

Rotirea arborelui prizei de putere

in sens antiorar

Specificatii pentru reglare GX240/GX270/GX340/GX390

ELEMENT

SPECIFICATIE

INTRETINERE

Distanta intre
electrozii bujiei

0,70-0,80 mm

Consultati pag.: 12

Ralanti

1.400 + 150 rot/min

Consultati pag.: 13

Jocul supapelor
(motor rece)

ADMISIE: 0,15 + 0,02 mm
EVACUARE: 0,20 + 0,02 mm

Consultati service-ul
autorizat Honda

Alte specificatii

Nu sunt necesare alte reglaje.
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Informatii pentru referinte rapide

Combustibi

Benzina fara plumb (consultati pag. 8)

SUA De la pompa, cifra octanica 86 sau
peste

in afara | Speciala, cifra octanicd 91 sau peste

SUA De la pomp3, cifra octanica 86 sau
peste

Ulei de motor

SAE 10W-30, API SJ sau SL pentru uz general.
Consultati pag. 8.

Uleiul din Acelasi ulei ca in cazul motorului, vezi mai sus
reductor (pentru tipurile la care se aplica).
Bujia BPR6ES (NGK)
W20EPR-U (DENSO)
Intretinere Tnainte de fiecare utilizare:

o Verificati nivelul uleiului din motor. Consultati
pag. 9.

o Verificati uleiul din reductor (pentru tipurile la
care se aplica). Consultati pag. 9.

o Verificati filtrul de aer. Consultati pag. 10.

Primele 20 ore:
o Schimbati uleiul de motor. Consultati pag. 9.
o Schimbati uleiul din reductor (pentru tipurile la
care se aplica). Consultati pag. 10.

Urmatoarele:
Consultati graficul de intretinere de la pag. 7.

(11)

Scheme electrice

Cu Oil Alert® si electromotor
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CUTIA DE COMANDA
REDRESOR
SIGURANTA (5 A)

INTRERUPATOR CIRCUIT
INTRERUPATOR MOTOR

UNITATE OIL ALERT
Tip cu unitate Oil Alert

(8)

(9)

(10)
(11)
(12)
(13)
(14)

COMUTATOR NIVEL ULEI
BOBINA DE INCARCARE
BOBINA DE APRINDERE
BUJIE

ELECTROMOTOR
ELECTROVALVA DEMAROR
BATERIE (12 V)

Bl | Negru Br | Maro

Y | Galben O | Portocaliu

Bu | Albastru Lb | Albastru deschis
G | Verde Lg | Verde deschis
R Rosu P Roz

W | Alb Gr | Gri
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INFORMATII ADRESATE CLIENTULUI
Informatii despre distribuitori

Statele Unite, Puerto Rico si Insulele Virgine americane:
Sunati la (800) 426-7701
sau vizitati website-ul nostru: www.honda-engines.com

Canada:
Sunati la (888) 9HONDA9
sau vizitati website-ul nostru: www.honda.ca

Pentru zona europeana:
vizitati website-ul nostru: http://www.honda-engines-eu.com

Informatii despre serviciul clienti

Personalul distribuitorului este format din profesionisti instruiti. Ei va pot
raspunde la orice intrebare. Daca intalniti o problema pe care distribuitorul
dvs. nu o rezolva aga cum ati dorit, va rugam s-o discutati cu conducerea
acestuia. Managerul de service, Directorul general sau proprietarul va pot
ajuta. Aproape toate problemele se rezolva in acest mod.

Statele Unite, Puerto Rico si Insulele Virgine americane:

Daca nu sunteti multumiti de decizia luata de conducere, contactati
Distribuitorul regional de motoare Honda, corespunzator regiunii in care
va aflati.

Daca sunteti in continuare nemultumit, puteti contacta biroul Honda,
urmand instructiunile de mai jos.

Pentru toate celelalte zone:
Daca nu sunteti multumiti de decizia luatad de conducerea distribuitorului
regional, contactati biroul Honda, urméand instructiunile de mai jos.

<Honda’s Office>
Cand scrieti sau sunati, va rugam sa furnizati urmatoarele informatii:

o Numele producatorului si numarul modelului echipamentului pe care este
montat motorul

e Modelul motorului, numarul de serie si tipul (vezi pagina 16)

o Numele distribuitorului care v-a vandut motorul

o Numele, adresa si persoana de contact a firmei care a efectuat service-ul
asupra motorului

e Data cumpararii

o Numele dvs., adresa si numarul de telefon

e O descriere detaliata a problemei

Statele Unite, Puerto Rico si Insulele Virgine americane:
American Honda Motor Co., Inc.
Power Equipment Division
Biroul relatii cu clientii
4900 Marconi Drive
Alpharetta, GA 30005-8847

Sau telefonati la: (770) 497-6400, 8:30 am -6:00 pm, ora EST

Canada:
Honda Canada, Inc.
715 Milner Avenue

Toronto, ON
M1B 2K8
Telefon: (888) 9HONDA9 Netaxabil
(888) 946-6329
Engleza: (416) 299-3400 Zona de apelare locala Toronto
Franceza: (416)287-4776 Zona de apelare locala Toronto

Fax: (877) 939-0909
(416) 287-4776

Netaxabil
Zona de apelare locala Toronto

Australia:
Honda Australia Motorcycle and Power Equipment Pty. Ltd.
1954 — 1956 Hume Highway Campbell field Victoria 3061

Telefon: (03) 9270 1111
Fax: (03) 9270 1133

Pentru zona europeana:
Honda Europe NV.
European Engine Center

http://www.honda-engines-eu.com

Pentru toate celelalte zone:
Pentru ajutor, contactati distribuitorul Honda din regiunea dvs.

HONDA

The Power of Dreams
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